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BABT
PENDAHULUAN

L1 Latar Belakang
Akhi-akhir in. industri otameeif —khosusnya sepeda motor—bemumbah

semakin pesat, hal ini juga diharengi dengan Ianinya scjumlah suku cadang,
Lumbuban. Sepedi motor digunakan Gdak bunyu untuk tnsportust telupt juge
ek acara pertonjukan. Salih sam kangkah krusial dalam menelprkan sepoda
motor dergan perCorma hebat udlab ubabhan pads kempunen mesinnyy. Sepedy
motor mengalami berhagai kemajuan dan medifiasi sciring dengan kmajuan
ima pengetahuan dan teknologi. retmasuk penambalian dan moditikasi kompenen
pendkingnya.

Piston sepeda mutor merupukan kumpunen krasial vang mengerdkkan mesin.
Ta hergerak naik dan turun di dalam silinder, melakukan heberapa indakan
termasuk langkus sk, kompresi. tenga, dn langkab buang, Alumicium
menpakan bihan vomnm untik pistan kasena bebotnga yeng rendah (Kurnjasan

2030,

Piston, youm g membentah jimiung mesin, sangat peating unik menghusilkin
energi. Fiston akun menjodi sulu-satunva sumber ez penggeri mesin dhibal
kompresi vang dinasilican selama ledakan camparan hahan hakar, Meniang henar
pekerjamnya berat, dan untuk. lebih meningkatkan perfor, pistn peru
dipertakuican herberda, Salah sam caranga adalah dengan memadificasi henmic
piston menjadi pistan tipe kubah yang permukaonnya lehih cembng.

Meninghi than kumpres: adaluh W uannya. Bergikislah sezar rasional
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Abstrak

Piston merupakan suatu bagian penting yang ada di sepeda motor dan
merupakan penggerak utama mesin dimana piston bergerak naik-turun di dalam
silinder dan membuat langkah-langkah seperti langkah isap, langkah kompresi,
langkah usaha, dan langkah buang

penelitian ini menggunakan metode penelitian eksperimental untuk
mengetahui besarnya kenaikan rasio kompresi, daya, torsi, dan konsumsi bahan
bakar pada sepeda motor suzuki satria fu. Pengujian ini menggunakan
dynotest/dynamoeter di bengkel Jaya Perdana. Berdasarkan hasil analisis data maka
dapat disimpulkan bahwa pengujian pada penelitian ini menunjukkan bahwa Rasio
kompressi pada piston flat adalah 10,3 : 1 dan Rasio Kompressi pada piston dome
adalah 12,7 : 1. Berdasarkan perhitungan di atas terjadi peningkatan Rasio
Kompressi pada Piston Dome 25% lebih besar dibandingkan dengan Piston Flat.
Daya sepeda motor suzuki satria fu 150 cc ketika menggunakan Piston Flat
menghasilkan daya tertinggi 11,9 (HP) pada putaran 9000 Rpm, Torsi tertinggi
sebesar 6.9 (ft.lbs) pada putaran 9000 Rpm, Dan ketika mengunakan Piston Dome
didapatkan Daya tertinggi sebesar 13.1 (HP), pada putaran 9000 Rpm, Torsi

tertinggi sebesar 8.7 (ft.Ibs). pada putaran 9000 Rpm.

Kata Kunci : Piston Flat, Piston Dome, DynoTest/dynamometer,

XV



Abstract

The piston is an important part of a motorbike and is the main engine driver
where the piston moves up and down in the cylinder and carries out steps such as
the intake stroke, compression stroke, power stroke and exhaust stroke.

This research uses experimental research methods to determine the
magnitude of the increase in compression, power, torque and fuel consumption ratio
on the Suzuki Satria Fu motorbike. This test uses a dynotest/dynamometer at the
Jaya Perdana workshop. Based on the results of data analysis, it can be concluded
that the tests in this study show that the compression ratio on the flat piston is 10.3:
1 and the compression ratio on the dome piston is 12.7: 1. Based on the calculations
above, there is an increase in the compression ratio on the 25 dome piston. % larger
compared to Piston Flat. The power of a 150 cc Suzuki Satria Fu motorbike when
using a Flat Piston produces the highest power of 11.9 (HP) at 9000 Rpm, the
highest torque is 6.9 (ft.lIbs) at 9000 Rpm, and when using a Dome Piston the highest

power is 13.1 (HP), at 9000 Rpm, the highest torque is 8.7 (ft.lbs). at 9000 Rpm.

Keywords: Piston Flat, Piston Dome, DynoTest/dynamometer,
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BAB |
PENDAHULUAN
1.1. Latar Belakang
Akhir-akhir ini, industri otomotif khususnya sepeda motor bertumbuh
semakin pesat, hal ini juga dibarengi dengan lahirnya sejumlah suku cadang
tambahan. Sepeda motor digunakan tidak hanya untuk transportasi tetapi juga
untuk acara pertunjukan. Salah satu langkah krusial dalam menciptakan sepeda
motor dengan performa hebat adalah ubahan pada komponen mesinnya. Sepeda
motor mengalami berbagai kemajuan dan modifikasi seiring dengan kemajuan
ilmu pengetahuan dan teknologi, termasuk penambahan dan modifikasi komponen
pendukungnya.

Piston sepeda motor merupakan komponen krusial yang menggerakkan mesin.
la bergerak naik dan turun di dalam silinder, melakukan beberapa tindakan
termasuk langkah masuk, kompresi, tenaga, dan langkah buang. Aluminium
merupakan bahan umum untuk piston karena bobotnya yang rendah (Kurniawan,

2020).

Sebagai jantung dari mesin, piston memiliki peran penting soal tenaga yang
dihasilkan. Dengan kompresi yang dibuatnya, ledakan campuran bahan bakar pun
akan memanfaatkan piston sebagai satu-satunya sumber penggerak di mesin.
Memang kerjanya cukup berat, bahkan untuk keperluan meningkatkan performa
lebih dahsyat, piston pun memerlukan perlakuan berbeda. Salah satunya lewat
mengganti bentuk piston dengan permukaan lebih cembung yang dinamakan piston

tipe dome. Tujuannya agar kompresi yang dihasilkan lebih tinggi. Sebab dengan



permukaan piston yang lebih menonjol volume ruang kompresinya akan semakin
sempit sehingga tekanannya menjadi lebih besar, dengan begitu rasio kompresinya

pun meningkat (Sitorus, 2018)

Dengan salah satu komponen mesin di atas peneliti merasa perlu untuk
melakukan penelitian tentang pengaruh bentuk kepala piston dan performa motor.
Perubahan komponen mesin perlu dilakukan guna melihat perbedaan performa
yang dihasilkan dan seberapa besar dampak serta pengaruhnya. Disini peneliti akan
melakukan penggantian piston standar dengan piston yang berkepala cembung
untuk meningkatkan performa sepeda motor, dan untuk mengetahui performa yang
dihasilkan dari pemakaian jenis piston (Heryanto, 2017).

Mengacu pada latar belakang di atas, maka penulis bermaksud untuk
melakukan penelitian dengan modifikasi piston untuk memperbaiki kualitas kinerja
motor. Pada penelitian ini akan dikaji pengaruh modifikasi piston cembung
terhadap performa atau kinerja motor bensin yang meliputi daya, torsi dan konsumsi
bahan bakar. Penyempurnaan dan pengembangan motor bensin antara lain untuk
meningkatkan daya motor. Jenis sepeda motor 4 langkah yang dilakukanmodifikasi
yakni satria fu dengan cara memodifikasi piston standar dengan piston yang lebih
cembung dari standar pabriknya. Modifikasi yang dilakukan untuk menigkatkan

performa motor.



1.2. Rumusan Masalah

Adapun rumusan masalah pada penelitian ini sebagai berikut:

1. Menentukan torsi yang dapat dihasilkan dari pengaruh piston modifikasi dome

2. Menentukan daya yang dihasilkan dari pengaruh piston modifikasi dome

3. Menentukan konsumsi bahan bakar yang dihasilkan dari pengaruh piston

modifikasi dome.

1.3. Batasan Masalah

Batasan masalah adalah sebagai berikut :

1. Pengujian dilakukan pada sepeda motor Satria fu

2. Menggunakan piston standar dan piston modifikasi dome.

3. Pengujian yang dilakukan adalah daya, torsi dan konsumsi bahan bakar.

4. Pengujian dengan variasi putaran mesin (rpm).

1.4. Tujuan Penelitian

Adapun tujuan dari penelitian ini sebagai berikut:

1. Menganalisis pengaruh piston modifikasi terhadap daya mesin yang dihasilkan.

2. Menganalisis pengaruh piston modifikasi terhadap torsi mesin yang dihasilkan.

3. Menganalisis pengaruh piston modifikasi terhadap konsumsi bahan bakar

yangdihasilkan.



1.5. Manfaat Penelitian
Berikut adalah manfaat dari penelitian ini :

1. Mengetahui daya mesin yang dihasilkan oleh piston modifikasi.

2. Mengetahui torsi mesin yang dihasilkan oleh pengaruh piston modifikasi.

3. Mengetahui konsumsi bahan bakar yang dihasilkan oleh pengaruh piston
modifikasi.
4. Hasil penelitian ini diharapkan dapat menjadi acuan dalam penelitian

berikutnya bagi siapapun yang membutuhkan.
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