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1 BAB | PENDAHULUAN 1. 1. Latar Belakang Pasir adalah material yang penting dalam
bidang konstruksi bangunan, baik untuk bangunan rumah tempat tinggal, tempat
ibadah, maupun gedung — gedung, serta bangunan — bangunan lainnya. Material pasir
pada umumnya terdiri dari pasir yang masih bercampur dengan krikil dan batu.

Pasir seperti ini harus diayak terlebih dahulu sebelum digunakan untuk bahan konstruksi
bangunan. Pasir dengan ukuran seragam umumnya didapat dari proses pengayakan
manual yang membutuhkan banyak tenaga manusia serta waktu pengayakan yang lama
sehingga perlu dibuat mesin ayak untuk meminimalisir penggunaan tenaga manusia
dan waktu pengayakan.

Penggunaan tenaga manusia pada mesin ini hanya sebagai operator dan penumpah
pasir. Adapun keuntungan lain yang dapat dihasilkan adalah waktu yang digunakan
relatif pendek dan hasil produksi pun jauh lebih banyak dibandingan dengan sistem
manual. Maka dari uraian — uraian yang telah dijelaskan diatas, penulis mengambil tugas
akhir dengan judul, yaitu ;"Ranc ang Bangun Alat Pengayak Pasir dengan Msh 40 Ktas 30
knggunakotorstr” 1. 2. Rumusan Masalah Adapun perumusan masalah dalam
perancangan dan pembuatan alat 2 pengayak pasir ini, adalah : 1.

Bagaimanakan merancang dan membuat alat pengayak pasir ? 2. Bisakah alat yang
dirancang dan dibuat digunakan untuk mengayak pasir ? 1. 3. Batasan Masalah
Mengingat begitu luas permasalahan untuk dibahas, maka penulis membatasi
permasalahannya, yaitu : 1. Rancangan gambar alat pengayak pasir. 2. Menentukan
ukuran bagian-bagian dari alat pengayak pasir. 3. Pasir yang diayak pasir berasal dari
sungai. 4.
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ABSTRAK

Pada umumnya gokart menggunakan penggerak roda belakang yang
menggunakan poros berputar. Poros yang (keseluruhanya berputar) adalah untuk
mendukung momen putar dan mendapat tegangan puntir dan tarik. Sehingga
poros roda belakang gokart berfungsi untuk meneruskan tenaga bersama-sama
dengan putaran yang dihasilkan oleh mesin penggeraknya. Tujuan Penelitian ini
adalah untuk Mengetahui seberapa besar ketahanan chasis pada go-kart yang di
hitung ulang Konstruksi Mobil Gokart di Fakultas Teknik. Pada penelitian ini,
metode penelitian yang digunakan adalah metode penelitian kualitatif yang
bersifat deskriptif, sebab pada penelitian ini hanya ingin melihat dan menjelaskan
bagaimana tentang proses perancangan ulang pada sistem penggerak belakang
gokart. hasil perhitungan perancangan yang tepat dan pemilihan material, sangat
ber pengaruh pada hasil akhir dan performa penggerak belakang gokart.
Menggunakan baja karbon sedang yang memiliki unsur karbon sebesar 0,3% —
0,59 % memiliki sifat mekanis yang lebih keras dan kuat dibanding baja karbon
rendah, baja karbon sedang adalah alternatif untuk pembuatan sistem penggerak
belakang gokart. Komponen-komponen gokart pada sistem penggerak belakang
meliputi : kopling, transmisi, gear depan, rantai, gear belakang, bracket gear
belakang, bracket karet angkatan, poros utama, laher duduk, dan penghubung roda
dan Proses kerja sistem penggerak belakang gokart berawal dari putaran mesin
yang di teruskan kepada komponen kopling, yang selanjutnya putaran di atur oleh
transmisi sesuai dengan keadaan jalan, lalu putaran diteruskan pada gear depan
sehingga dapat memutar gear belakang dengan perantara rantai, dan memutar
poros yang telah terhubung dengan roda

Kata Kunci : Konstruksi, Gokart, Sistem Penggerak Belakang
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ABSTRACT

In general, karts use rear wheel drive which uses a rotating axle. The shaft that
(all of it rotates) is to support the rotating moment and receive torsional and
tensile stress. So the rear axle of the kart functions to transmit power along with
the rotation produced by the driving engine. The aim of this research is to find out
how much chassis resistance the go-kart has when recalculating the Go-kart Car
Construction at the Faculty of Engineering. In this research, the research method
used is a descriptive qualitative research method, because this research only
wants to see and explain the redesign process of the go-kart rear drive system.
The results of precise design calculations and material selection have a big
influence on the final result and performance of the rear drive kart. Using medium
carbon steel which has a carbon element of 0.3% - 0.59% has mechanical
properties that are harder and stronger than low carbon steel, medium carbon
steel is an alternative for making go-kart rear drive systems. The kart components
in the rear drive system include: clutch, transmission, front gear, chain, rear
gear, rear gear bracket, rubber bracket, main axle, seat bearing, and wheel
connector. The working process of the kart rear drive system starts from engine
rotation. which is passed on to the clutch component, then the rotation is
regulated by the transmission according to road conditions, then the rotation is
continued to the front gear so that it can rotate the rear gear by means of a chain,
and rotate the axle which is connected to the wheel

Keywords: Construction, Gokart, Rear Drive System
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Fakultas teknik Universitas Tridinanti jurusan mesin kini telah berhasil
membuat mobil Gokart dengan body berbahan dari komposit sedangkan chasisnya
diambil dari chasis mobil. Selain itu bahan bakar yang digunakan adalah bahan
bakar ethanol. Go-Kart merupakan salah satu cabang olahraga yang menggunakan
mesin kendaraan bermotor sebagai penggerak utama. Go-Kart pertama kali di
rancang di California pada tahun 1956, oleh Art Ingels, juga seorang perancang
mobil balap di perusahaan kurtis kraft. Go-Kart memiliki komponen seperti
rangka (Frame), sistem kemudi, poros roda belakang, dan komponen lain. Poros
roda belakang sangat penting dalam suatu kendaraan, begitu juga dengan Go-Kart
yang di rancang berkelompok, hanya saja perlu penyesuaian bentuk, ukuran dan
posisi agar dapat berfungsi dengan baik.(Widodo, 2015).

Meskipun demikian, kegagalan poros masih sering terjadi yang disebabkan
oleh insiden dan bukan insiden. Kegagalan karena insiden terjadi karena beban
yang melebihi kekuatan komponen atau struktur, seperti beban kejut karena
benturan maupun beban berlebih, kegagalan tersebut menimbulkan kerugian yang
sangat besar. Dengan demikian, kegagalan yang sama dapat dihindari atau
dicegah dengan memperbaiki prosedur proses pembuatan dan kerugian ekonomis
dapat diminimalisir dengan melakukan carburizing. (Karmiadji, 2014)

Pada umumnya gokart menggunakan penggerak roda belakang yang
menggunakan poros berputar. Poros yang (keseluruhanya berputar) adalah untuk
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mendukung momen putar dan mendapat tegangan puntir dan tarik. Sehingga
poros roda belakang gokart berfungsi untuk meneruskan tenaga bersama-sama
dengan putaran yang dihasilkan oleh mesin penggeraknya

Pada poros roda belakang terdapat beberapa komponen pendukung. Antara
lain adalah braket karet angkatan, braket gear, dan pemhubung roda. Komponen
tersebut digunakan untuk mendukung momen putar dari mesin ke roda dan untuk
mendukung sistem pengereman. Karena itu kontruksi dari penggerak roda
belakang harus dipastikan kuat untuk memenuhi kebutuhannya. Selain itu gokart
juga tidak terdapat suspensi. Sehingga pemilihan bahan untuk poros roda
belakang harus diperhatikan guna kekuatan dan keselamatan pengendara

Dari uraian masalah diatas penulis berkeinginan untuk melakukan penelitian
berjudul :“Kaji Ulang Konstruksi Mobil Gokart di Di Jurusan Teknik Mesin

Fakultas Teknik”

1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang diatas, maka perumusan masalah dalam
penelitian ini yaitu seberapa besar ketahanan chasis pada go-kart yang di hitung

ulang Konstruksi Mobil Gokart di Fakultas Teknik?

1.3. Batasan Masalah
Agar pembahasan tidak meluas, maka batasan masalah pada penelitian ini
adalah sebagai berikut :

1. Obyek dasar yang di teliti mobil gokart di Lab Fakultas Teknik Universitas



Tridinanti.
2. Membahas tentang sistem penggerak belakang yang menggunakan poros
berputar yang dilengkapi dengan gear, beberapa braket, dan penghubung roda.
3. Membahas tentang perancangan sistem penggerak belakang gokart.
4. Membahas mengenai cara kerja sistem penggerak belakang gokart.
5. Tidak membahas mengenai overhoul engine, sistem pengereman, rangka, dan

kemudi gokart.

1.4Tujuan Penelitian
Berdasarkan perumusan masalah diatas, maka ditetapkan tujuan penelitian
ini adalah untuk Mengetahui seberapa besar ketahanan chasis pada go-kart yang di

hitung ulang Konstruksi Mobil Gokart di Fakultas Teknik.
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